Ergéinzungs - Gutachten

iiber die

Elektrische Strassenbahn St. Gallen-Speicher-Trogen

von

Prof. Dr. A. Weilenmann in Ziirich

Direktionsprisident der Zentralen Ziirichberghahn.

———HESR RO

I. Allgemeines.

Seit dem 27. Juni 1898, da ich die Ehre hatte, dem Tit. Eisenbahnkomite Trogen-
Speicher auf dessen Auftrag ein zu Gunsten der reinen Strassenbahn ausgefallenes Gutachten
iber die Projekte Kiirsteiner (Bahn auf grosstentheils eigenem Tracé iiber Speicherschwendi)
und Dr. Du Riche Preller (reine Strassenbahn) einzureichen, sind die beiden kantonalen Kon-
zessionen, sowie dicjenige des Bundes erworben und die Vertrige ecinerseits mit der Stadt
St. Gallen beziiglich Einfithrung der Bahn in die Stadt und zum Bahnhot, anderseits mit dem
Kubelwerk in Herisan, wenn auch noch nicht vollstindig abgeschlossen, so doch in den Haupt-
punkten festgelegt worden, so dass gegenwiirtig' die finanzielle Seite des Unternehmens iiber-
sichtlicher sich gestaltet.

In dem Zeitraume von nahezu zwei Jahren seit Abfassung des ersten Gutachtens haben
sich die Materialpreise in ganz unerwarteter Weise um mindestens 30 %/ gesteigert. Dann
sollen fiir den ganzen Oberbau statt der zuerst vorgesehenen Vignoleschienen nach den kan-
tonalen Forderungen Rillenschienen auf ecisernen Schwellen, die allerdings gewisse Vorziige
[t den tbrigen Strassenverkehr, aber auch ihre Nachtheile haben, verwendet werden. Durch
die Stadt St. Gallen selbst sollen hohe Phinixschienen nach den stiidtischen Normalien eingelegt
werden.  Dies erfordert ein Mehrgewicht von ca. 30°, und dementsprechende Mehrkosten,
abgesehen von den grossern Betriebsausgaben wegen Reinigung der Rillen.

Auch die Verlegung der Ausweichgeleise ausserhalb das Strassengebiet im Kanton
St. Gallen bringt etwelche Vertheuerung,

Die Hochbauten werden ebenfalls in ausgedehnterem Maasse ausgefiihrt, als friiher
vorgesehen war. Dann wird eine Umformerstation errichtet, weil wegen der Stadt St. Gallen
Gleichstrom benutzt werden muss. Das erfordert auch dickere Leitungsduiihte, und ist ausser-
dem der Kupferpreis um 30—40 %o gestiegen, und ebenso haben sich die Anforderungen der
Behdrden beziiglich der elektrischen Leitungsanlagen fortwiihrend gehoben.

Das Rollmaterial steigt im Preise nicht blos infolge des bereits erwiihnten Rohmaterial-
aufschlages, sondern auch wegen des griossern Wagengewichts, der stirkern Motoren und der
gesteigerten Anforderungen der Behdrden an die Sicherheitsvorkehrungen Lei Bahnen it starken
Steigungen.
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Ferner sind infolge der dazu gekommenen Einftihrungsstrecke Scheidweg-Briihlthor
orheblich mehr eiserne Masten auf der stidtischen Strecke erforderlich als vorgesehen wuren,
und ausserdem unterirdische Speiseleitung fyr letztere. Endlich kowmmt ganz neu hinzu, dass
auch die Strecke in St. Gallen vom Scheidweg dureh Linsenbiihlstrasse, Burggraben bis zum
Anschlusse an die stidtische Tramlinie von dem Unternehmen Trogen-St. Gallen auf seine
Kosten, allerdings mit Subvention der Stadt, erstellt werden muss.

Das Tit. Eisenbahnkomite Trogen-Speicher hat mir nun mit Schreiben vom 20. Febr.
1900 den Auftrag ertheilt, ein der neuen Situation entsprechendes Ergénzungs-Guatachten abzugeben.

Zu diesem Zwecke wurde mir von Herrn Dr. Du Riche Preller der von ihm verfasste
neue Prospekt vom 1. Mirz 1900 mit den Verhiltnissen angepasstem Kostenvoransehlag, das
auf die Konzessionen und Vertriige beziigliche Aktenmaterial und umfangreiche Erlanterungen
zur Verfiigung gestellt.

Auf Grund dieses Materials, sowie der Vergleichung mit dhnlichen Bahnen gelangte
ich zu folgenden Schliissen :

II. Technisches und Finanzielles.

A. Bahnanlage. Ueber das Tracé selbst und den elektrischen Betrieb habe ich
mich in meinem ersten Gutachten geniigend ausgesprochen und deren Vortheile hervorgehoben.
s bleiben nur noch diejenigen Punkte kurz zu besprechen, welche neu hinzugekommen sind.
Sie beschlagen hauptsiichlich die Schienen, die Errichtung von Stationslokalen in Speicher und
Trogen und einer Umformercentrale ftr Wechselstrom in Gleichstrom in Speicher, die Aus-
filhrung des urspriinglich der Stadt St. Gallen zugedachten Baues der Linie vom Scheidweg
durch Linsenbiihlstrasse uud Burggraben, verbunden mit Evwerbung einiger Miuser zar Ver-
breiterung der Strassen und Vergrosserung des Kurvenradius.

Die Forderung von Riilenschienen statt der zuerst vorgesehenen Vignoleschienen ver-
theuert nun allerdings sowohl Anlage als Betrieb; aber es lisst sich nicht bestreiten, dass der
iibrige Fuhrwerkverkehr darunter dann sozusagen gar nicht leidet, weil diesclben vollkomumen
in das Strassenniveau eingclegt werden kopnen. Dadurch wird jedoch auf 2 Kilometer Linge
mindestens je ein Schienenveiniger nothwendig.

Die eisernen Querschwellen erfordern allerdings eine Vermehrung des Baukapitals,
dem aber cine erheblich verminderte Reparaturbediirftigkeit gegeniibersteht. Wiihrend bei der
Zentralen Ziirichberghahn diejenigen Strecken, wo die Schienen blosse Steinbettunterlagen haben,
jiihrlich Hebungen und Unterkrampen in betriichtlicher Ansdehnung erfordern, ist es evst jetat,
nach bald finfjihrigem Sechsminutenbetrieb, erst nothwendig ein Stitck von einigen hundert
Metern, das wegen eciner darunter befindlichen Hauptwasserleitung mit Querschwellen verschen
werden musste, an einzeluen wenigen Stellen zu korrigiren, trotzdem das Schicnenprofil ¢in
sehr schwaches ist.

Die Stationslokale in Trogen und Speicher sind natiirlich im Interesse des Publikums
nur zu begriissen.

Die Umformerzentrale ist allerdings gewissermassen ein nothwendiges Uebel. Man
muss aber sagen, dass dureh Anwendung von Gleichstrom der Verkehr mit dem Innern von
St. Gallen ecine wesentliche Vereinfachung und Erleichterung erfihrt.

Gegen den Vertrag mit dem Kubelwerk, soweit derselbe sich aut die Bahn bezieht,
ist niebt sehr viel einzuwenden. Mit eigener Kraftzentrale kime der Preis, da keine Wasser-
kraft vorhanden wiire, namentlich beim jetzigen Kohlenpreise, per Kilowattstunde auch auf
14 bis 15 Cts. zu stehen. Dagegen diirfte das Kubelwerk wohl dazu verhalten werden, so
cut als fiir Beleuchtungszweceke, eine eigene Zuleitung fir den Bahnbetrieb aul seine Kosten
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zu erstellen.  Dass der Strom regelmiissie jede Nacht von, 12—3 Ubr unterbrochen werde,
liegt woll nicht im Interesse der Abnehmer. Wenn das Werk geniigende Reserve hat, so ist
dies gar nicht nothwendig; hat es aber keine oder nur ungeniigende, so wird der Betrieh tiber-
haupt unsicher,

Was die Bauten in St. Gallen selbst anbelangt, so sind dieselben schlechferdings nicht
zn umgehen. Die verlangten Korrektionen erhohen jedenfalls die Betriebssicherheit, und wenn
alles fertig ist, wird man wahrscheinlich nicht mehr wiinschen, dass es anders gemacht worden
wiire, besonders da man doch vielfach mit aus zwei Wagen bestehenden Ziigen zu fahren gedenkt.

B. Anlagekosten. Schon im ersten Gutachten habe ich bemerk, dass das Bau-
kapital mit Einschluss einer Kraftstation, fiir deren Maschinenanlage inclusive Batterie ich
Fr. 150,000. — eingesetzt hatte, und ohne die Einfihrang in das Innere der Stadt St. Gallen
wohl auf rund eine Million zu stehen kommen werde. Nun beziffert sich der heutige Vor-
anschlag  des Herrn Dr. Du  Riche Preller fiir diesen Theil inclusive Umformerstation
(75,000 Fr.) und stidtische Strecke ohne Grunderwerb und Korrektionen auf 1,080,000 Fr.,
was also in Anbefracht der enormen Materialpreissteigerung als missig zu bezeichnen ist.

Laut Voranschlag gemiiss Taxation betragen die Einfithrungskosten in die Stadt St. Gallen
nach Abzug der Stidtischen Subvention und Erlis aus Bauplitzen exclusive Bahn und Leitungen
Fr. 120,000. —

Es wiirde sich somit das gesammte Baukapital auf Fr.1,200,000. —, bezichungsweise

mit der Beleuchtungsanlage auf , 1,300,000, — stellen.

Dem geceniiber ist zu bemerken, dass das Projekt Kiirsteiner iiber Speicherschwendi
sich gegenwiirtiz jedenfalls auf iiber 2 Millionen stellen wiirde.

Man kénnte noch daran denken, eine Akkumulatorenbatterie anzuschaffen; da aber der
Strom fiir den Bahnbetrieb vom Kubelwerk aus bis zur Umformerstation in Speicher aul Kosten
des Werkes darch ecine besondere, von der Lichtleitung unabhiingige Hochspannungsleitung
von 10,000 Volt zugefihrt werden sollte, so liegt zundicht keine Veranlassung vor, die Um-
formerstation jetzt schon it einer Batterie zu belasten (Preis circa 70,000 Fr.). Sollte sie
spiter Bediirfniss sein, so kann sie immer noch angeschafft werden.

Die andern Kostenvermehrungen vertheilen sich folgendermassen :

Unterban: Fr. 4000. —; Oberbau: Fr. 71,000. —; Hochbanten: Fr. 80,000, —;
Leitungsnetz: Fr. 85,000, —; Rollmaterial: Fr. 65,000, —.

Dafiir sind die ibrigen Posten (Kinfriedigungen, Signale, Vorarbeiten, Bauleitung,
Bauzinsen, Diverses) um zusammen Fr. 25,000, — reduzirt.

Die vollkommen ausrcichenden Griinde fiir die Vertheuerung sind bereits am Anfange
auseinandergesetzt. Nachzutragen ist noch, dass im ncuen Kostenvoranschlage das Rollmaterial
erheblich vollstindiger und zweckmissiger ausgewiihlt ist, als im frihern Projekte, so dass es
fir dag vorgesehene Betriebsprogramm als geniigend, jedoch keineswegs zu hoch bemessen
bezeichnet werden darf, und auch fir den stivkern Verkehr an Sonn- und Festtagen ausreichen
wird. Sollte sich der Verkehr im Laufe der Zeit derart steigern, dass die Zahl der Fahrten
wesentlich vermehrt werden muss, so kann dies ja nur erfreulich sein, und werden die selbst-
verstiindlichen Mehranschaffungen auch keine Schwierigkeiten bieten,

C. Rentabilitiitsberechnung. Der Dienst zerlegt sich in zwel Theile:
1. Dienst der eigentlichen Hauptlinie St. Gallen Bahnhof-Speicher-Trogen.

Do

. Tramdienst Heehtplatz-Wildeggstrasse in der Stadt.
KEs sind die Einnahmen gegen frither etwas erhiht worden, was durch den friher
nicht vorgesehenen Tramdienst gerechtfertigt erseheint, Der Gesammteinnahmen-Voranschlag
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von 107,000 Fr. oder rund 10,000 Fr, per Kilometer erscheint durch die Vergleiche mit andern
iihnlichen Bahnen vollkommen am Platze und nicht tibertrieben, wie folgende Beispiele zeigen :

Kilometrische Kinnahmen

1897
St. Gallen-Gais : : " : ; . : < B2 088, =
Birsigthalbahn ; ; - : : : .. 13,896, —
Neuchitel-Boudry . : : ; : : 3 oo, 13,741, —
Neuchatel-St. Blaise - : : : : ; . 13,609, —

Auch fiir die Betriebsausgaben erscheint der Ansatz von 70 Cts. per Zugskilometer,
inclusive Kraftmiethe, Einlagen in die Spezialfonds ete. vollstindig ausreichend bemessen. Im
Tramdienst werden dicselben nicht wesentlich iber 40 Cts. steigen, auf der idussern Linie
allerdings kommen sie hoher, wegen der bedeutenden Steigung und geringern Héiufigkeit der
Kahvten.

D. Schlussergebniss. Die vorstehenden, eingehend in verschiedener Hinsicht
gefiihrten Untersuchungen fithren mich zu folgendem Schlussergebniss:

1. Die Strassenbahn St. Gallen-Speicher-Trogen ist mach der Vorlage des Herrn
Ingenienr Dr. Du Riche Preller sowohl f[ir den Bau als fiir den elektrischen Betrieb zweck-
entsprechend projektirt und sind die Angaben des Prospektes durch die Akten, Erlduterungen
und Berechnungen vollstandig bestitigt.

2. Im Uebrigen ist der Kostenvoranschlag ausreichend bemessen fiir Erstellung der
projekéirten Bahnanlage sowohl, als fiir den Betrieb. Derselbe hilt sich im Einzelnen und
als Ganzes innerhalb normaler Grenzen, namentlich auch in Riicksicht auf die bedeutende, in
den letzten zwei Jahren eingetretene und noch anhaltende Steigerung der Materialpreise, ferner
auf die erheblichen Mehrkosten der stidtischen Strecke in St. Gallen, und endlich auf die fort-
wiihrend steigenden Anforderungen der Bundesbehorden in Bezug aul elektvische Anlagen und
deren Betrieb.

3. Die Berechnungen der Einnahmen erweisen sich auf Grund der Belege fiir Verkehr
und Taxen zutreffend, und steht namentlich zu erwarten, dass die Verlingerung der Bahn in
das Innere der Stadt St. Gallen, und der direkte Anschluss an den Bahnhof der V. S, B. den
Verkehr und die Einnahmen erheblich steigern werde.

Ebenso ist die Berechnung der Betriebsausgaben den andern Orts gemachten bisherigen
Erfahrungen entsprechend.

4. Hs ist daher der berechnete Betriebsiiberschuss solid begriindet, so dass derselbe
nicht Dblos ausreichen wird, die Betrichsausgaben und Obligationenzinse zu deeken, sondern
dass auch eine angemessene Rendite des Aktienkapitals in Aussicht steht.

Ziirich, den 5. April 1900.

Dr. A. Weilenmann, Irof.

Direktionsprdsident der Zentralen Ziirichbergbahn,



